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Pre nesdto vise od 200 godina veci deo Vojvodine bio je pokriven mo¢varama, barama i

trsticima, naseljen veoma retkim stanovnistvom. Uredenje voda omogucilo je naseljavanje ovih
prostora i privredni razvoj. Sistemom kanala, koji je poceo da se gradi u XVIII veku, sa ciliem
odvodenja i dovodenja vode, Panonska ravnica pretvorena je u prijatno mesto za Zivot i plodne,
Zitorodne njive.

Vojvodina ne bi bila ono $to je danas, da nisu izgradeni Veliki i Mali backi kanal i na kraju sve
to umrezeno u sistem kanala Dunav-Tisa-Dunav.

U srednjem veku, vizionar modernih kanala bio je veliki Leonardo da Vinc¢i planom kanala koji
spajaju prestonicu Lombardije sa srednjom Evropom i morem, preko reka Ti¢ino i Ada. Osim
trase kanala, Leonardo je dao opis i detaljnu skicu masine za kopanje kanala. Zanimljivo je da
su oblik i nacin izrade kapija njegovih prevodnica i dan danas neprevazideni i koriste se od
Milana, Paname, Sueca, Kembridza, Oxforda, Tuluza, Bordoa do Backog Gradista, Vrbasa,
Sivca, Bezdana i Beceja.

Istovremeno kada je graden Leonardov kanal (1483-1498), dug 29 kilometara, u juznoj
Ugarskoj, nekadasnji kancelar kralja Matije Korvina, biskup Peter Varadi (Varadi Péter)
angazovao je italijanskog vojnog inZzenjera bliskog Leonardu da Vin¢iju, Fran¢eska di Dordio
Martini-ja (Francesco di Giorgio Martini), koji je kanalom spojio reku Mostongu sa Dunavom, Kkoji
je javnim radovima uveo Cistu, ribom bogatu dunavsku vodu u moc¢varni Bac, drevni grad na
Mostongi koji je dao ime celoj regiji — Backoj, a kopanjem odbrambenog jarka oko tvrdave,
pretvorio u vodeni bastioni.

Jedan od najvecih projekata srednjeg veka je kanal Midi (Canal du Midi) izgraden u vreme
stogodinjeg rata imedu Francuske i Spanije. Preko centralne Francuske, kanal Midi spaja
Sredozemno more sa Atlanskim okeanom, ta¢nije Sredozemno more sa rekom Garom koja se
kod Bordoa uliva u Atlantik. Kanal, duzi od 240 km, je prokopavan od 1665. do 1681. godine, sa
103 prevodnice. Ovaj grandiozni projekat povezuje se sa francuskim inzenjerom Pjer Pola
Rikeom (Pierre-Paul Riquet), €ije ime duz trase kanala nosi veliki broj ulica, bulevara, te
spomenika podignutih u ¢ast njegovog konstruktora.

U XVIII veku, Engleska je prednjacila u izgradnji kanala. Samo Temzu, saobracajnu Zilu
kucavicu Engleske, povezuju pedesetak kraéih i duzih kanala. Godine 1761. u Mancesteru je
otvoren Bridgewater kanal, remek delo inZenjerskog tandema DzZona Gilberta (John Gilbert) i
DZejmsa Brindleja (James Brindley). Kanalom Bridgewater je sa svojim prevodnicama
fascinirao mladog vojnog inzenjera, koji se zatekao na studijskom putovanju, Jozefa Kisa,
rodom iz Budima, a poreklom iz Apatina. Jozef Ki$ i njegov brat Gabor, takode vojni inzenjer,
dolaze u Backu 1780. godine, gde prvo rade kao geodezi, premeravajuci teren u pripremi
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naselja za kolonizaciju podunavskih Svaba. Veliki problem im zadaje moévarni teren, pa 1785.
godine kopaju jarak Sirok oko metar za odlivanje povrsinskih voda izmedu Kule i Vrbasa.
Ohrabreni rezultatima isusSivanja terena, rade projekat za izgradnju Velikog backog kanala.
Gradnja kanala je poCela 1793. godine, a godina 1801. koja se Cesto navodi kao zavrsna,
ustvari obelezava zavrSetak prve faze kanala, od Backog Monostra do Backog Gradista.
Sledece faze u izgradnji kanala su: od Bezdana do Backog Monostora (1842-1856.), od Baje do
Bezdana i od Malog Stapara do Novog Sada (ta deonica se naziva Mali backi kanal i gradio ju
je general Stefan Ti (od 1871 do 1875.) i od Backog Gradista do Starog BeCeja (1895-1901).

Od ukupno pet vodenih prevodnica (Slajzeva, katarakti, cugova), prevodnica Bezdan ima
poseban znacaj, jer je prva u Evropi kod koje je izvedeno podvodno betoniranje. Da bi se to
postiglo, prvo je izgradena fabrika betona sa svim potrebnim alatima, jer se betoniranje nije
smelo prekidati. Radove je izvSio inz. Johan Mihalik od 1847. do 1856. godine.

Kod Starog Beceja izgradena je prevodnica, ali ne od betona, ve¢ od Celika. Pokretanje
prevodnice vrSi struja proizvedena na samoj prevodnici, $to je primenjeno prvi put u Evropi.
ZavrSena je 1896. godine.

U poratnom graditeljskom bumu, u zZelji za $to ve¢om i brzom modernizacijom zemlje,
inZenjeru Nikoli Mirkovu dat je zadatak 1947. godine da osmisli jedinstvenu kanalsku mrezu
koja ¢e povezivati reke Dunav i Tisu kroz Vojvodinu. Hidrostistem DTD graden je od 1957. do
1977. godine, a Cine ga kanalska mreza duzine 649 km, brana na Tisi kod Novog Beceja, 25
ustava, 16 prevodnica, 5 crpnih stanica i drugi objekti. Hidrosistem je projektovan za dovodenje
vode za navodnjavanje zemljiSta, snabdevanje vodom ribnjaka, naselja i industrije, za plovidbu,
prihvatanje i odvodenje otpadnih voda, razvoj turizma i sportova na vodi itd.

U vreme izgradnje Kanal DTD smatran je za jedan od najvecih investicionih projekata. U
vreme kada je graden Veliki backi kanal, kasnije nazvan Franc Jozefov kanal, bio je najskuplji
privredni objekat austrijske carevine na koji je utroSeno 3.062.690 forinti. U vreme kada je
zavrSen, bio je najveci graditeljski poduhvat u Evropi. Veliki backi kanal je opisivan kao jedno od
cuda Evrope, pa i sveta, tada plovan svih svojih 118 kilometara. U toku prvih 16 godina
kanalom je proslo 10.000 natovarenih i 4.900 praznih brodova Koli€ina iskopanog materijala bila
je ravna koli¢ini zemlje pri iskopu Sueckog kanala. Korito je na dnu bilo Siroko oko 17, a prema
povrsini od 23 do 25 metara. Prosecna dubina iznosila je tri metra.

Kanali Vojvodine vekovima su igrali presudnu ulogu za Zivot ove regije. Ali, umesto da se
koriste njegove prednosti, postao jedna od najcrnjih ekoloskih tacaka u Evropi i izvor mogucih
zaraza za oko stotinu hiljada ljudi koji Zive u naseljima uz njega.

Vecima istorijskih kanala, od Leonardovog na Adi, preko Kanala Midi, do holandskih i
engleskih kanala, zasti¢ena je i ima status svetske kulturne bastine.

Postoje brojni izgovori ali, da li postoji makar i jedno objasnjenje za stanje Kanala DTD u
kojem se nalazi danas?

Tekst inspirisan pricom o Velikom backom kanalu, Karolja Kovaca, produkcije “Belafont”.
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